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Abstract 



A vehicle seat assembly with a retractable head rest that rotates from an upright use position to a lowered, retracted, stowed 
position to improve visibility for a vehicle driver. The motion mechanism for the head rest is contained within the body of the 
head rest itself thus eliminating modification of the seat back to which the head rest is mounted. The head rest is further 
vertically adjustable relative to the seat back and is rotatably adjustable within a range of upright use positions. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft 

Fahrzeugsitzeinheiten mit einer Ruckenlehne mit einem 
oberen Ende, rnindestens einem Montagepf osten, der rait deiri 
oberen Ende der Ruckenlehne gekoppelt ist und sich von 
dort aus allgernein nach oben erstreckt, einer Kopfstutze 
rnit einem dreidimensionalen Korper, der . einen oberen 
Abschnitt der Kopfstutze und ein am Pfosten montiertes 
Innenvolumen definiert, einem Drehzapfen, der eine ers-te 
Achse definiert, uxn eine Drehung zwischen einer 
Gebrauchsposition und einer eingeklappten Position 
zuzulassen f wobei die erste Achse quer zu einer normalen 
vorw&rts und riickwarts verlauf enden Richtung der 
Sitzeinheit verl^uft, wobei der. obere Abschnitt der 
Kopfstutze in der eingeklappten Position im Verhaltnis 
zur Gebrauchsposition in einer nach unten verlaufenderi 
Richtung verschoben ist, um die Sicht nach hinten zu 
verbessern, einem Verriegelungsmittel innerhalb des 
Kopfsttitzeninnenvoluroens, um die Kopfstutze in : der ■ 
Gebrauchsposition zu halten, wenn das Verriegelungsmittel' 
in Eingriff steht f und einem Vorspannmittel innerhalb des 
Kopf stutzeninnenvolumens, urn die KOpfSttitze hauptsachlich 
in einer senkrecht zur ersten Achse verlaufenden Ebene in 
die eingeklappte Position. zu drticken, ' wenn das 
Verriegelungsmittel- freigegeben ist (siehe beispielsweise 
DE-A-31 29 0 63) . 

Sitzeinheiten rnit einer einklappbaren 
Kopfstiitze, wie vorstehend beschrieben, sind allgernein 
bekannt, wie in der erwahnten DE-A-31 29 063 und in der 
US -A- 5 590 933 dargestellt. In dera deutschen Patent wird 
eine Sitzkopf stiitze beschrieben, die an einem Quertrager 
mit in einen Stutzkdrper ragenden Enden befestigt ist. 
Zwischen den Wangen des Stutzkdrper s ist der Quertrager 
mit einer f eststehenden Hulse mit einer fiir ein 
federbelastetes Riegelteil vorgesehenen Bohrung 
ausgestattet . Das Riegelteil kann durch ein vom Mitfabrer 
oder Fahrer betatigtes Zugkabel zuruckgezogen werden, so 



daft die Kopfstutze uber eine im Stiitzkorper bef indliche 
Feder nach vorne schwingt. Das US-Patent besehreibt* einen 
innerhalb der Ruckenlehne befindlichen Mechanismus, durch 
den die Kopfstutze aus einer aufrechten Position in eine 
nach vorne gedrehte eingeklappte Position gedreht werden 
kann. Der Einklappmechanismus ist rriit den 
Kopfstutzenpf osten gekoppelt, die sich vdm oberen Ende 
der Ruckenlehne aus nach oben erstrecken, ura die 
Kopfstutze zu montieren. Die Pf osten werden uber einen 
Bogen "von etwa 90° gedreht, um die Kopfstutze 
einzuklappen . Dies erfordert geschlitzte - Offnungen-' im 
Sitzbezug und in der Ruckenlehnenpolsterung, um eine 
VorwSrtsdrehung der Pf osten zu ermSglichen. Um eine 
solche einklappbare Kopfstutze bereitzustellen, sind- 
betrachtliche Modif izierungen der Rtickenlehne gegenubet 
einer herkdramlichen Ruckenlehne erf orderlich, : die uber 
keine einklappbare Kopfstutze . verf iigt > Auch • der 
Rtickenlehnenrahmen muA eventuell ver&ndert werden. 

Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung>- die 
vorstehend beschriebenen. Nachteile zu vermeiden und die 
Bequejnlichkeit eines Sitzbenutzers zu erhdhen. 

Gera&fc der vorliegenden Erf ihdung wird dies 
durch eine Konsole erreicht r die vom Pf osten abgestutzt 
und entlang * einer LSnge des Pfostens bewegbar ist r . wobei 
die Kopfstiitze so montiert ist, dafi eine Drehung im 
VerhSltnis zum Pfosten um einen zweiten Drehzapfen 
erfolgen kann, der eine zweite Querachse, die allgemein 
parallel zur ersten Achse des ersten Drehzapfens 
verlauft, innerhalb eines Bereichs von 

Gebrauchspositionen zur Bequemlichkeit eines 

Sitzberiutzers definiert. 

die Sitzeinheit gemafi der vorliegenden 
Erfindung stellt eine einklappbare Kopfstutze bereit, 
deren Mechanismus sich ' innerhalb des Korpers der 
Kopfstutze selbst befindet, . so dafi lediglich . eine 
minimale Modif izierung der RUckenlehne erf orderlich ist. 



Die Kopfstutze ist an f eststehenden Pfosten, die sich von . 
der Rtickenlehne aus erstrecken f montiert. Diese Pfosten 
k5nhen durch die gleichen Kopf stutzenmontagehiilsen^ die 
zur Montage * einer herkommlichen nicht einklappbaren 
Kopfstutze verwendet werden, an der Ruckenlehne montiert 
werden. Der Mechanismus zum Drehen der Kopfstutze in die 
eingeklappte Position und zum Verriegeln der Kopfstutze 
in der aufrechten Gebrauchsposition befindet sich 
innerhalb des Kopf stutzenkdrpers . Ein vertikaler 
Kopf stutzeneinstellmechanismus sowie ein Mechanismus, mit 
dem die Kopf sttitzengebrauchsposition durch Drehung 
eingestellt werden kann, sind ebenfalls innerhalb des 
Kopf stutzenfc6rpej:s vorgesehen .. 

Die Kopfstutze kann vorzugsweise Uber einen in 
der NShe des Fahrzeugf ahirersitzes positionierten 
Fernbetatigungsschalter eingeklappt . werdeh. Dies 
erm5glicht es dem Fahrer, die Kopfstutze wShfend der 
Fahrt bei Bedarf einzuklappen, * urn. die Sicht zu 
verbessern, wenn der Riicksitz nicht besetzt ist. Die 
Kopfstutze wird vorzugsweise durch nach vorne und nach 
unten erfolgendes Drehen eingeklappt, so dafi sie sich von 
der Vordeffiache der Ruckenlehne aus nach vorne 
erstreckt. In dieser Position befindet sie sich 
wahrhehmbar auBejrhalb der Gebrauchsposition, so daB ein 
nachfolgender Sitzbenutzer daran erinnert wird, dafi er 
die Kopfstutze wieder in ihre Gebrauchsposition bringen 

mufi . * 

Ein Vorteil der einklappbaren Kopfstutze gemaB 
der vorliegenden Erfindung besteht darin, daB die gleiche 
Ruckenlehne sowohl iri einem Fahrzeug, das in einein Land 
verkauft wird, in dem eine einklappbare Kopfstutze 
aufgrund ortlicher Bestimmungen vorgeschrieben ist, als 
auch in einem Fahrzeug, das in einem Land verkauft wird, 
in dem eine solche einklappbare Kopfstutze nicht 
erforderlich ist, verwendet werden kann. Es sind 
lediglich minimale Modif i2ierungen der Ruckenlehne 



notwendig, d.h. es mufc ein Draht, ein Kabel uaw.' durch 
die Rtickenlehne vorgesehen werden, urn die einklappbare 
Kopfstutze zu betatigen. per Ruckenlehnenrahmen, . die 
Polsterung und der vordere Sitzbezug bleiben unverandert. 

Weitere Ziele, Merkroale und Vorteile der 
vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nachstehenden 
Beschreibung und den beiliegenden Anspruchen . im 
Zusammenhang mit den dazugehorigen Zeichnungen. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN . 

FIG. 1 ist eine p^rspektivische. Ansicht einer 
Rtickenlehne mit der einklappbaren Kopfstiitze gemSfc der 
vorliegenden Erfindung; 

FIG. 2 ist eine* Seitehansicht des 
Einklappmechani sinus in der Kopfstutze; 

FIG. 3 ist eine Dnteransicht des 
Einklappmechanismus, vom Pfeii 3 in FIG . 2 aus gesehen; 

FIG- 4 ist eine . Vorderansicht des 
Einklappmechani sinus; und 

FIG. 5 ist eine Schjiittansicht des 
Verriegelungsmechanismus zum vertikalen Einstellen der 
Kopfstutze, im wesentlichen von der Linie 5-5 der FIG. 3 
aus gesehen. 

AUSFOHRLICHE BESCHREIBUNG PER BEVORZUGTEN AUS FUHRUNGS FORM 
Die Sitzeinheit mit einer einklappbaren 
Kopfstutze gemafl der vorliegenden Erfindung ist in FIG. 1 
dargestellt und allgemein mit 10 bezeichnet. Die 
Sitzeinheit 10 beinhaltet eine allgemein aufrechte 
Riickenlehne 12 mit einem oberen Ende 14. Eine Kopfstutze 
16 ist am oberen Ende 14 der Ruckenlehne 12 montiert und 
erstreckt sich von dort aus in einer Gebrauchsposition 
nach oben, wie in FIG . 1 durch eine durchgezogene Linie 
dargestellt- Die Kopfstutze 16 kann in eine nach vorne 
gedrehte, eingeklappte Position geklappt werden, wie in 



FIG: 1 durch eine Phantomlinie dargestellt . Dadurch wird 
die Hohe de^ durch die Kopf stutze 16 bewirkten 
Hindemisses verringert, urn die Sicht nach hiriten fur 
einen auf ' dem Vordersitz befindlichen Fahrer zu 
verbessern, Obwohl die vorliegende Erfindung im 
Zusammenhang mit einera Sitz einer Riicksitzbank in. einem 
Kraf tf ahrzeug dargestellt wird, kSnnte sie auch flir einen 
Vordersitz oder fur alle Riicksitze in einem Van oder 
Sport-Utility-Fahrzeug angewendet werdery. Die Kopfsttitze 
16 beinhaltet einen dreidiraensionalen . KSrper rnit einem 
Innenvolumen, Der Korper ist typischerweise gepolstert, 
um e;inem Sitzbenutzer Bequemlichkeit und Schutz zu 
bieten. Innerhalb des Innenvolumens der Kopfstiitze 16 ist 
der Mechanismus zura Einklappen der Kopfsttitze 16 
plaziert, mit dem die Kopfsttttze 16 vertikal eingestellt 
und innerhalb eines Bereichs aufrechter 

Gebrauchspositibnen zur Bequemlichkeit eines 

Sitzbenutzers gedreht werden kann. 

Die Kopf stutze 16 ist an den Pfosten 18 , 20 
mohtiert, die in ihrer Position im Verba ltnis zur 
Ruckenlehne 12 fixiert sind. Obwohl zwei Pfosten 18 , 20 
dargestellt sind, kann die ' vorliegende Erfindung auf 
Wunsch mit lediglich einem Pfosten 18 durchgefuhrt 
werden. Die Pfosten 18, 20 sind in der Rtickenlehne 12 
mittels eines herk6mmlichen Kopf s tut zenpf ostenmont age- 
mechanismus, wie er bekannt ist, montiert. Die Pfosten 
18, 20 sind vorzugsweise im Verh&ltnis zur Riickenlehne 12 
nicht vertikal einstellbar, sondern statt dessen in ihrer 
Position fixiert. Die Kopf stutze 16 beinhaltet einen 
internen Rahmen 22, der u.a. Rohre 24 , 26 beinhaltet, die 
an den Pfosten 18 bzw. 20 montiert sind und diese 
umgeben. Die Rohre 24, 26 bewegen sich vertikal an den 
Pfosten 18, 20 entlapg, wie nachstehend ausf iihrlicher 
beschrieben. Ein Quertrager 28 ist mit den beiden Rohren 
24, 26 verbunden und - erstreckt sich liber die Kopf stutze 
16. Der Rahmen 22 beinhaltet weiterhin sich nach vorne 



erstreckende Konsolen 30 ', die an den Rohren 24, 26 
befestigt sin'd. Die Rohre 24., 26, der Quertrager 28 und 
die Konsolen 30 des Rahmens 22 bewegen sich nur vertikal 
an den Pfosten 18, 20 entlang. Diese Rahraenbauteile 
drehen sich nicht, wenn die Kopfstutze 16 in die 
eingeklappte Position gedreht oder innerhalb ihrer 
Gebrauchsposition durch Drehung eingestellt wird, Ein 
drehbarer R^hmenabschnitt 32 beinhaltet 

Drehzapfenkonsolen 34 , die am Drehzapfen '36 drehbar an 
den Konsolen 30 befestigt sind. Der Drehzapfen 36 
definiert eine erste Drehzapfenachse 38, urn die sich der 
drehbare Rahmenabschnitt dreht, wenn die Kopfstiitze 16 in 
die eingeklappte Position geklappt wlrd.* 

Die Drehzapfenkonsole 34 beinhaltet eine 
Offnung 40, die sich, wenn die Kopfstutze 16- in ihrer 
aufrechten Gebrauchsposition ist, zu einer in der Konsole 
30 befindlichen Offnung 42 hin ausrichtet. Ein 
Verriegelungsstif t 44 erstreckt sich durch die beiden 
Cffnungen 40, 42 , urn die Drehzapfenkonsole 34, und damit 
die Kopfstiitze 16, in der aufrechten Gebrauchsposition zu 
halten- In der dargestellten Ausf uhrungsf orm ist der 
Verriegelungsstif t 44 der Stab eines Magneten 46. Wenn 
sich der Stift 44 durch die beiden Offnungen 40, 42 
erstreckt, wird die Kopfstutze 16 in der aufrechten 
Gebrauchsposition gehalten. Der Magnet 46 ist uber einen 
Draht 50 mit einem Betatigungsschalter 48 gekoppelt. Der 
Schalter 4 8 befindet sich vorzugsweise, in bequemer 
Reichweite des Fahrzeugf ahrers, an einer von der 
Kopfsttatze 16 entfernten . Stelle. . Dies erm6glicht es dem 
Fahrer, wenn dieser wahrend der Fahrt feststellt, da£ die 
Sicht durch die Kopfstutze 16 beeintrachtigt ist, die 
Kopfstiitze 16 durch Bet&tigen des Schalters 48 in eine 
niedrigere Position zu klappen. Dadurch wird der Stift 44 
aus der Offnung 40 in der Drehzapfenkonsole 34 
herausgezogen. Der Sitz beinhaltet vorzugsweise einen 



Sitzbenutzersensor, um ein Einklappen der Kopfstutze 16 
zu verhindern, wehn der Sitz belegt ist. 

Neben dem Magneten 46 konnen andere Mechatiisznen 
verwendet werden, um den Verriegelungsstif t 44 
zurtickzuziehen. Dazu zShlen ein Elektroraotor, ein Kabel, 
ein Bowdenzug, ein Seil, mechanische Verbindungen, 
hydraulische und . pneumatische Mittel »sw. Der spezielle 
Mechanismus zum Entfernen des Verriegelungsstif ts 44 ist 
fur die vbrliegende Erfindung riicht unbedingt 
erforderlich, Es wird eine Fernbetatigyng und auch eine 
relativ kleine Ausfuhrung des Mechanismus bevorzugt, 
damit ex innerhalb .der Kopfstutze 16 untergebracht werden 
kann. 

Der Drehzapfen 36 besitzt eihe geteilte Welle, 
um ein Ende der Uhrenfeder 52 auf zunehmen . Das ahdere 
Ende der Uhrenfeder 52 ist an einer nach oben gebogenen 
Zunge 54 an- der Kon sole 30 verankert. Die Uhrenfeder 52 
ist angeordnet, uiiv die Bewegungskraf t zur Verfiigung zu 
stellen, mit der die Kopfstutze 16 in die eingeklappte 
Position gedreht wird, sobald der Verriegelungsstif t 44 
bei Betatigung des . Schalters 48 freigegeben ist. Wenn die 
Sitzeinheit 10 nachfolgend besetzt wird, mu'fi der 
Sitzbenutzer die Kopfsttttze 16 manuell in .die 
Gebrauchsposition anheben. Durch Drehen . der Kopfstxitze 16 
nach vorne. und nach unten erstreckt sich die Kopfstutze 
li6 nach vorne uber eine Ruckenlehnenvorderseite 56 hii>aus 
und, dringt in den Oberkorper-, Hals- Oder Kopfbereich des 
Sitzbenutzers ein, woraus sich •" eindeutig die 
Notwendigkeit einer Umpositionierung der Kopfstutze 16 
ergibt. Es versteht sich, daft die Kopfstutze 16 auf 
Wunsch nach hinten anstatt nach vorne gedreht werdeh 
kann, iridero die in den Zeichnungen dargestellten 
Positionen der Bauteile einfach urfigekehrt werden, 

Ein zweiter drehbarer Rahrnenabschnitt 58 ist 
iiber einen Drehzapfen 60 drehbar an der Drehzapf enkonsole 
34 montiert. Ein nachgiebiges Polster 62 und ein 
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Schonbezug 64 der Kopfstiitze 16 werden vom 
Rahmenabschnitt 58 getragen. Durch Drehen des 
Rahmenabschnitts 58 um den Drehzapfen 60 ist die 
Kopfstiitze 16 innerhalb eines Bereichs allgemein 
aufrechter Gebrauchspositionen zur Bequemlichkeit des 
Sitzbenutzers durch Drehung einstellbar. Dex Drehzapfen*. 
60 definiert eine zweite Querachse, die allgemein 
parallel zur Achse 30 . des Drehzapfens 36 verlauft. Wenn 
die Kopfstiitze .16 in die eingeklappte Position geklappt 
wird, dreht sich die Kopfstiitze 16 zunSchst um den . 
Drehzapfen 36. Wenn die Vorderflache 67 . der Kopfstiitze 16 
das obere Ende 14 der Riickenlehne ■ 12 beruhrt, wird 
dadurch . bewirkt, daB sich die Kopfstiitze . 16 um den 
Drehzapfen 60 im Verhaltnis ziir Drehzapfenkonsole 34 im 
Uhrzeigersinn dreht, wShrend sich die Drehzapfenkonsole 
34 weiterhin entgegen dem Uhrzeigersinn in die 
eingeklappte Position dreht , wie in FIG. 2 dargestellt. 
Als Folge davon entsprechen die Po'sitionen des 
Rahmenabschnitts 58 im Verhaltnis zur Drehzapfenkonsole 
34 bei eingeklappter Kopfstiitze 16 den hintersten 
eingestellten Positionen der Kopfstiitze 16. 

Die Rohre- 24, .26 sind an den Pfosten 18, 20 
entlang in Langsrichtung bewegbar, um die . Position der 
Kopfstiitze 16 im Verhaltnis zur Riickenlehne 12 vertikal 
einzustellen. . Eine Feder 66 driickt die Kopfstiitze 16 in 
die unterste eingestellte Position. Ein 

Verriegelungsmechanismus . 68 halt die Kopfstiitze 16 in der 
eingestellten Position- Aus FIG. 5 ist ersichtlich, daB 
das Rohr 18 eine Vielzahl von Haltekerben 70 aufweist. 
Eine von der Drehzapfenkonsole 34 getragene Konsole 72 
stiitzt gleitend einen . Verriegelungsstif t Oder ein 
Gleitelement 74 ab, der bzw. das innerhalb der 
Haltekerben 70 sitzt und an der allgemein flachen unteren 
Kante 76 der Haltekerbe 70 anliegt. Dadurch wird die 
Kopfstiitze 16 an ihrem Platz gehaiten und eine durch die 
Feder 66 bewirkte AbwSrtsbewegung verhindert. 
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Ein Freigabehebel 78 ist durch den Drehzapfen 
80 drehbar an der Konsole 72 montiert-und erstreckt sich 
tiber die Seitenfl£che 82 der Kopfsttitze 16 hinaus nach 
auBen. Ein Griff oder Knopf 84 ist am Freigabehebel 78 
plaziert. Das andere Ende des Freigabehebels 78 ist am 
Drehzapfen 86 drehbar mit dero Verriegelungsstift 74 
verbunden. Wenn der Griff 84, wie in FIG- 3 dargestellt, 
nach rechts bewegt wird f wird der Verriegelungsstift 74 
aus der Haltekerbe 70 herausgezogen, so. daB die 
Kopfsttitze 16 abgesenkt werden kann. 

Eine obere Flfcche 88 der . Halterung 70 ist 
gebogen oder geneigt ausgefuhrt. Diese FlSche 88 treibt 
den Verriegelungsstift 74 aus der Halterung 70, wenn v die 
Kopfstutze 16 manuell angehoben wird, Dadurch ISBt sich 
die Kopfstutze 16 ohne . Betatigung der Verriegelung 68 
nach oben bewegen. Die Verriegelung 68 . braucht nur 
betStigt zu werden, urn die Kopf stiitzenhBhe abzusenken ; . 
Auf Wunsch kann die Verbindung zwischen dem 
Verriegelungsstift 74 und .dem. Freigabehebel .78 einen 
Schlitz beinhalten, der einen- Totgangmechanismus bildet, 
so daB der Verriegelungsstift 74 aus der Kerbe zum 
Anheben der Kopfstutze 16 herausgezogen werden kann, ohne 
eine Bewegung des Freigabehebels 78 zu bewirken* In einer 
derartigen Aus fuhrungs form sind zwei Verriegelungs- 
ruckstellfedern vorgesehen, eine Verriegelungsfeder 90, 
12m den Verriegelungsstift 74 in seine verri^gelte 
Position zurtickzufuhren, und eine Freigabehebel- 
riickstellfeder 92, ura den Freigabehebel 78 in seine 
verriegelte Position zurtickzufuhren . 

Da die Verriegelung 68 von der 
Drehzapf enkonsole 34 getragen wird, wenn die Kopfstutze 
16 eingeklappt ist, wird der Verriegelungsstift 74 aus 
der Halterung 70 herausgedreht . Dies hat zur Folge, daB 
die Kopfstutze 16 bei Bewegung in ihre eingeklappte 
Position in ihre unterste vertikale Position abgesenkt 
wird. Die obere FISche 88 der Halterungen 70 in den 



Pfosten 18, 20 ist gebogen oder geneigt" ^usgefiihrt, damit 
sich* der Verriegelungsstif t 74 nach oben drehen und aus 
der Halterung 70 herausdrehen kann, wenn sich die 
Kopfstiltze 16 urn die Achse 38 dreht. 

Die vorliegende Erfindung stellt soniit eine 
Kopfstutze bereit, die an einem feststehenden Pfosten 
montiert ist, der sich voni oberen Ende einer Riickenlehne 
aus erstreckt und im VerhSltnis zur Riickenlehne bewegbar 
ist. Die Kopfstutze ist im Verhaltnis zur Riickenlehne 
vertikal bewegbar, urn die Hohe der Kopfstutze 
einzustellen. Die Kopfstutze ist auch um eine Querachse 
innefhalb eines Bereichs. von Gebrauchspositionen drehbar. 
Die Kopfstutze laflt sich weiterhinin eine eingeklappte 
Ruheposition drehen, um die Kopfstutze abzusenken, so daft 
die , Gesamthohe reduziert wird, urn die Sicht fur einen 
Fahrzeugf ahrer zu verbessern. 

Es versteht sich, dafi die vorliegende Erfindung 
nicht auf die exakte Konstruktion beschrankt ist, wie sie 
vorstehend dargestellt und beschrieben wurde, sbndern dafi 
verschiedene Anderungen .vorgenoramen werden konnen, ohne 
damit vom Schutzbereich der vorlie££hden Erfindung, wie 
in den nachfolgenden Anspruchen definiert, abzuweichen. 



Anspriiche 

1. Fahrzeugsitzeinheit (10) mit einer Rttckenlehne 

(12) mit einem oberen Ende (14)., inindestens einem 
Montagepfosten (18), der mit dern oberen Ende der 

5 Riickenlehne (12) gekoppelt .ist und sich von dort aus 
allgemein nach oben erstreckt, einer Kopfsttitze (16) mit 
einem dreidimensionalen K6rper, der einen oberen 
Abschnitt der Kopfstutze (16) und ein am Pfosten (18) 
raontiertes Innenvoluxnen definiert, einem ersteh 

10 Drehzapf en . (36) , der eirie erste Achse (38) definiert, die 
eine Drehung zwischen einer Gebrauchsposition und einer 
eingeklappten Position zul&Bt, wobei die erste Achse (38) 
quer zu einer norraalen vorwSrts und rttekwarts verlauf en- 
den Richtung der Sitzeinheit (10) veri&uft, wobei der 

15 obere Abschnitt der Kopfstutze (16) in der eingeklappten 
Position im Verh&ltnis zur Gebrauchsposition in einer 
nach unten verlaufenden Richtung verschoben ist, um die 
Sicht nach hint en zu verbessern, einem Verriegelungs- 
mittel (44) innerhalb des Kopf stutzeninnenvolumens , um 

2 0 die Kopfsttttze (16) in der Gebrauchsposition zu halten, 
wenn das Verriegelungsmittel (44) in Eingriff steht, und 
einem Vorspannmitt el (52) innerhalb des Kopf stutzeninnen- 
volumens, um die Kopfstatze (16) hauptsachlich in einer 
senkrecht zur ersten Achse (38) verlaufenden fibene in die 

25 eingeklappte Position zu drucken, wenn das Verriegelungs- 
mittel (44) freigegeben ist, gekennzeichnet durch: 



eine Konsole (30), die vom Pfosten (18) abgestiitzt 
und entlang einer Lftnge des Pfostens (18) bewegbar 
ist; 

wobei die Kopfstlitze (16) so montiert ist,. daS eine 
Drehung im Verbal tnis zum Pfosten (18) urn einen 
zweiten Drehzapfen (60) erfolgen kann, der eine 
zweite Querachse; die allgemein parallel zur ersten 
Achse (38) des ersten Drehzapfens (36) verl&uft, 
innertialb . eines Bereicbs von Gebrauchspositionen zur 
Bequemlichkeit eines Sitzbenutzers definiert. ; 

2. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach Anspruch 1, 
weiterhin gekennze^chnet durch den oberen Abschnitt der 
Kopfstutze (16), der in der ' eingeklappten Position im 
VerhSltnis zur Gebrauchsposition in einer vprwarts 
verlauf enden Richtung verschoben ist . 

3. Fahrzeugsitzeinheit (10) nacb Anspruch 1 oder 
2, weiterhin gekennzeicbnet durch ein betriebswirksaiti rait 
•dem Verriegelungsmittel (44) verbundenes. Freigabemittel 

(46), urn . das Verriegelungsmittel (44) von einer von der 
Kopfstutze (16) entfernten Stelle aus f reizugeben. 

4. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach Ansprucb 3, 
weiterhin gekennzeichnet durch das Freigabemittel (46), 
das eine Magnetspule (46) innerhalb des Kopf sttxtze- 
ninnenvo lumens und einen Betatigungsscbalter (48) 
besitzt, der betriebswirksam mit der Magnetspule (46) 
Verbunden ist, um die Magnetspule (46) von einer von der 
Kopfstiitze (16) entfernten Stelle aus zu betfctigen. 

5 # Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der 

AnsprCLche 1 bis 4, weiterhin gekennzeicbnet durcb ein 
zweites Verriegelungsmittel (68), um die Konsole (30) 
selektiv in einer Position entlang dem Pfosten (18) zu 
halten, ' wenn das zweite Verriegelungsmittel (68> ±r\ 
Eingriff steht, wobei die Position der Kopfstutze (16) im 
Verhfil tnis zum oberen Ende (14) der Riickenlehne (12) 
durch Bewegen der Konsole (30) entlang der L&nge des 
Pfostens (18) vertikal eingestellt wird. 
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6. - Fahrzeugsitzeinheit (10) nach Anspruch 5, 
weiterhin gekennzeichnet durch ein zweites Vorspannmittel 
(66), um die Kopfstiitze (16) in eine unterste Position 
entlang dem Pfosten (18) zu drticken. 

7. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach Anspruch 5 oder 
6, weiterhin gekennzeichnet durch das zweite Verriege- 
luhgsmittel (68); das betriebswirksam mit der Konsole 
(30) so verbunden ist, dafi das zweite Verriegelungsmittel 
(68) bei Drehung einer Drehzapf enkonsole (34), die an der 
Konsole (30) befestigt ist, und bei Bewegen der 
Kopfstiitze (16) aus der Gebrauchsposition in die einge- 
klappte Position freigegeben wird, so daB die Kopfstiitze 
(16) in die unterste Position entlang dem Pfosten (18) 
bewegt wird, wenn die Kopfstiitze (16) in die eingeklappte 
Position gedreht wird. 



